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01 objetivos del plan

! Evaluar el estado actual de la movilidad y accesibilidad

! A partir de este análisis establecer propuestas de actuación y! A partir de este análisis , establecer propuestas de actuación y

directrices encaminadas a mejorar la movilidad, orientada s hacia la

sostenibilidad urbana

! El Plan deberá luchar por reducir la demanda de uso de vehículo

privado y promover alternativas eficaces y atractivas

! La estructura del documento se desarrolla en dos fases :! La estructura del documento se desarrolla en dos fases :

o Fase I: Análisis y Diagnóstico

o Fase II: Propuestas
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02 trabajos realizados

! Recogida y análisis de datos facilitados por Administracio nes Públicas

! Generalitat Valenciana

! Mancomunitat Ribera Alta

! Ayuntamiento de Algemesí

! Campaña para la toma de datos en campo

! Encuesta domiciliaria a más de 500 residentes del municipio! Encuesta domiciliaria a más de 500 residentes del municipio

! Aforo de tráfico en 9 puntos (accesos y ejes básicos)

! Encuesta O-D el acceso a Algemesí por la Ronda de Alzira

! Encuesta a trabajadores en polígono industrial Xara

! Inventario geométrico del viario, ejes peatonales y ciclis tas

! Aforo peatonal de acceso al centro urbano

! Censo de la oferta y demanda de aparcamiento

! Proceso de participación social

! Mesas de debate

mecsa
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! Foro web
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03 análisis y diagnóstico

! Análisis territorial y socio- económico

! Análisis de la movilidad! Análisis de la movilidad

! Análisis del viario y el tráfico

! Análisis del estacionamiento y la carga/descarga

! Análisis del transporte público

! Análisis de los ejes peatonales y ciclistas
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encuadre territorial
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estructura urbana

! Ciudad compacta sin gran 

desnivel

! Con restricciones físicas 

por presencia fluvial (Magre y 

Xúq er)Xúquer)

! Gran presencia de 

actividad agraria (cítricos) eactividad agraria (cítricos) e

industrial

! Centro Histórico con 

localización meridional con 

importante paso de vehículos 
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distribución de la población

mecsa
feb  2010

8



mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

evolución de la población

! Lenta evolución 

demográfica pero constante

! Mayor densidad 

demográfica en la mitad norte 

del casco urbano

! Especialmente poblado el 

sector Nororiental debido a 

desarrollo urbano más 

moderno

! Menor densidad de 

población en el casco histórico 

con morfolo gía urbana de poca
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pirámide de edad
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crecimiento previsto ciudad

! PGOU revisado

! Amplia zona declarada 

riesgo de inundación 

! Planeamiento de 

crecimiento muy regulado 

! Zona de crecimiento 

residencial al este (Xexena)

! Zona de crecimiento! Zona de crecimiento

económico al norte
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movilidad global

! (viajes / día laborable)

Global

Internos 71.079 63%

Penetración 41.360 37%

Tránsito 780 1%

TOTAL 113.219 100%

PenetraciónPenetración

Acceso Este 11.842

Acceso Oeste 4.233

Acceso Sur 10.051Urbanos dist 01 dist 02 dist 03 dist 04 dist 05
Acceso Norte 15.234

TOTAL 41.360
dist 01 2.204 3.475 4.823 2.911 1.027

dist 02 4.290 5.626 5.257 1.623

dist 03 14.482 9.307 5.473

mecsa
feb  2010

12dist 04 5.844 3.799

dist 05 937



mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

motivos y modosMotivo Internos (%) Penetración (%)

Trabajo 13.403 19% 12.513 38%

Estudios 19.272 27% 5.121 16%

! (viajes / día laborable)Otros 38.404 54% 15.307 46%

Total 71.079 100% 32.941 100%
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viario exterior y accesos

! Accesos Norte - Sur

! CV-5121

! Accesos Este

! CV-515

! CV-512

! Accesos Oeste! Accesos Oeste

! CV-523

! CV-525

! Vía de Ronda Oeste

mecsa
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viario interior

! Viario principal

! Ronda  del Calvari 

! Ronda de Alzira

! Viario secundario

! Av. Generalitat

! C/. S. Ignacio de Loyola

! Pº Bernat Guinovart

! Viario distribuidor 

! C/. Montaña y Albalat

! Av. P. Valencia y L. Vives

! Av. Carlet y Pq S.Castell! Av. Carlet y Pq S.Castell
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Tráfico en accesos
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Tráfico en viario interior
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pla de mobilitat algemesíPUNTO DE AFORO MOVIMIENTO IMD
Ronda de Alzira 4.656

Tráfico en viario interior
Ronda Alzira 2.849
Rep. Argentina 1.807

Avenida Guadassuar 2.242
Guadassuar 306
Carlet 1 048Carlet 1.048
Paz 888

Ronda del Calvari - Generalitat 5.844
Ronda del Calvari 2.864
Avda Generalitat 2 981Avda Generalitat 2.981

Ronda del Calvari desde el Norte 4.114
Ronda Calvari 2.221
Calle Valencia 1.338
Albotaina 555Albotaina 555

Avenida Generalitat 3.139
Generalitat 2.146
Bernat Guinovart 992

Avenida País valencia 2.312
Guinovart Norte 361
País Valencià 1.684
Guinovat sur 268

Plaza 1 de Mayo 820
Guinovat norte 176Guinovat norte 176
San Benito 300
Guinovat sur 343

Calle de la Montaña 1.939
Jose de Calasanz 617

mecsa
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Calle Albalat 4.583

Albalat (recto) 3.926
Domènec Gamieta 657
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Aparcamiento en vía pública

Plazas Vehículos Ocupación

NO REGULADAS 6.784 4.568 67%

ORA 388 281 72%

CARGA Y DESCARGA 25 7 28%CARGA Y DESCARGA 25 7 28%

TOTAL 7.197 4.856 67%

Vehículos C/D fuera plazas

mecsa
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Vehículos C/D fuera plazas

reservadas: 51
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Aparcamiento en garaje
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Transporte público. Oferta

! Bus Urbano. No existe

! Bus Comarcal. Paradas! Bus Comarcal. Paradas

! Colegio santa Ana

! Ronda del Calvari

! Parque Salvador Castell

! Bus Lar go Rec. Paradasg

! Luís Vives

! Tren de Cercanías

! C-2  Moixent- Valencia 

Norte

Distancia a
parada

Población
cubierta

Sobre
Total

100 m 1.172 4,2%

300 m 9 540 34 4%

mecsa
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300 m 9.540 34,4%

500 m 19.001 68,4%
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Transporte público. Demanda
Autobús Comarcal (viajeros con extremo Algemesí)

Algemesí Alzira Carcaixent Total

Octubre 1 132 18 151

N i b 0 142 20 162

! Viajeros/día laborable

Noviembre 0 142 20 162

Diciembre 2 122 22 146

Tren de Cercanías

Dirección Sur Dirección Valencia

Noviembre 672 4.068

e de Ce ca as

Noviembre 672 4.068

mecsa
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Ejes peatonales

! Red peatonal: 1.398 m, 

especialmente concentrada en 

el centro histórico

! Ejes de mayor continuidad

! Valencia

! Teodoro Llorente

! M é Bl h! Mossén Blanch

! Gran relevancia de calle La 

Montaña como eje de 

comunicación Rondas – Centro 

Histórico

mecsa
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Flujos peatonales
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Ejes ciclistas

! Carril Bici. Tres ejes:

! Longitud total, 2.298 m

! Calle Albotaina! Calle Albotaina

! Av. Generalitat, entre la 

calle Valencia y el paseo 

Bernat G ino artBernat Guinovart

! Parque S. Castell.

! AMBICI. Bases:

! Estación de Cercanías

! Pavelló Cobert

AMBICI. Usos diarios (media mensual)

! Pavelló Cobert

! Sta. Teresa / Pz. Ribera

mecsa
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04 conclusiones

" análisis DAFO para detectar oportunidades

d i i t áfi! red viaria y tráfico

! aparcamiento y carga/descarga

! transporte público! transporte público

! peatonalidad

! ciclabilidad

mecsa
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red viaria

! La red viaria existente no dispone de una vía de ronda

continua , forzando a otras vías centrales hacia una función para la

que no están preparadas como las denominadas Rondas (travesíaq p p (

antigua CV-42) y las calles de la Muntanya y Albalat.

! La ciudad ha quedado adosada a la margen izquierda del ríu

Magre pero sin ofrece r una vía transversal que hiciera permeable

este espacio, agravando la ausencia de vías perimetrales qu e

eviten los tráficos de paso por el centro urbano .

! La morfología urbana del centro histórico y su entorno posee

un viario con graves carencias este-oeste , especialmente al sur de

la plaza Mayorla plaza Mayor .

! Ello explica la falta de una jerarquía lógica de las vías que

ordene la circulación de forma eficiente y cumpla la función para la

mecsa
feb  2010

27que fueron concebidas.



mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

tráfico

! Los tráficos de acceso al casco urbano son ciertamente

relevantes, más de 20.000 vehículos/día , cifra que apunta hacia

una demanda de aparcamiento potencial importante que deberíauna demanda de aparcamiento potencial importante , que debería

orientarse hacia localizaciones desde las que pudiera alcanzarse e l

destino final andando o en bici, evitando el impacto

medioambiental generado por este tipo de tráficos.

! Las denominadas Rondas de Alzira y Ponent soportan más de

7 000 hí l /dí d t it t t i d7.000 vehícu los/día, dato que perm ite pensa r en estrategias de

moderación del tráfico motorizado para otorgar a estas vías un

carácter más integrador y permeable con su entorno, aumenta do

los niveles de seguridad vial con los peatones

mecsa
feb  2010

28



mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

aparcamiento y c/d

! La oferta global de aparcamiento puede considerarse suficiente en

términos de volumen de plazas, pero con una zona regulada (OR A)

discontinua y mejorable en cuanto a que podría ada ptarse me jor a lay j q p p j

localización de los focos de actividad comercial y administrativa del

centro urbano.

! Estos niveles no son uniformes, con déficit en el centro y

superávit en los nuevos ensanches (norte).

! En la pieza sur (entre el ríu Ma gre y la plaza Mayor) se observa unp ( g y p y )

déficit de plazas de residentes debido a la poca capacidad del viario

existente, generándose una ocupación e invasión de espacio s que

deberían ser más peatonalesdeberían ser más peatonales .

! La oferta de plazas reservadas para carga y descarga no se

adecúe a la demanda de los comerciantes, registrándose más d el 85%

mecsa
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transporte público

! La ausencia de un transporte urbano específico está provocando un

uso excesivo del automóvil para desplazamientos urbanos co rtos, siendo

residual el uso de las líneas interurbanas para desplazarse dentro de la

ciudad.

! Las líneas de autobús interurbano a penas cubren el 35% de la

población del municipio, servicio que ofrece una frecuencia poco atra ctiva

(30 min), razones por las que se observa un nivel muy bajo de de manda en

estas líneas (menos de 200 pasajeros entre Algemesí y la coma rca en un día

laborable).

! El transporte ferroviario de Cercanías ofrece mejor frecuencia y a pesar

de hallarse la estación en una posición más alejada del centr o que las

paradas del autobús interurbano, cuadriplica la demanda de autobús.

! Es evidente que existe un potencial para mejorar la cuota de m ercado

del transporte en autobús , en particular para atender las zonas escolares y

comerciales, así como los polígonos industriales situados al norte del casco

mecsa
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peatonalidad

! No existe una zona peatonal continua y segura específicamente

habilitada para peatones, ya que las calles que tienen este c arácter no

forman una red tu pida y conexa.p y

! La pieza urbana situada al sur de la plaza Mayor presenta los

índices más bajos de espacio destinado al peatón con anchos d e acera

inferiores a 1 metro .

! Las grandes oportunidades de intervención podrían ser los

accesos a las zonas escolares dentro del casco urbano y los e jesy j

comerciales de la Muntanya, Árboles y Albalat.

! Debe destacarse la importancia que las personas conceden a l os

hi tó i l l d d l C t i ípaseos históricos por los alrededores como e l Cementerio, v ías

pecuarias y pistas que conforman la red de caminos naturales .

mecsa
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ciclabilidad

! La red de ejes ciclistas es insuficiente por su recorrido y falta de

conexión.

! Las bases de préstamo de bicicletas son escasas y no responden! Las bases de préstamo de bicicletas son escasas y no responden

a una lógica de movilidad urbana o de apoyo a la conexión con la

estación ferroviaria, si bien la ampliación prevista tende rá a corregir

esta situación

! Las grandes oportunidades para la bicicleta de uso recreati vo son

los pulmones verdes: bulevares, plazas y margen del río.p p y g

! La suave orografía del terreno sobre el que se asienta el casc o

urbano, la compacidad de su forma y la proximidad de grandes e jes de

t i l t í ti l S d Ví A t l b d i jí tipotenc ial tur ístico como la Senda Vía Augus ta o el borde paisajístico

del ríu Magre, permiten pensar en una red ciclista más ambici osa que la

estrictamente urbana..

mecsa
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05 propuestas preliminares

! Modelo de movilidad y estrategia

del que se derivan :del que se derivan :

! Programa de actuación sobre la red viaria

! Programa de actuación sobre el centro histórico

! Programa de actuación sobre el transporte público

! Programa de actuación sobre el aparcamiento y la carga/descarga

! Programa de actuación sobre la peatonalidad

! Programa de actuación sobre la ciclabilidad! Programa de actuación sobre la ciclabilidad

mecsa
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modelo y estrategia

! La ciudad posee cualidades y condiciones para promover un

mayor uso de medios alternativos al automóvil potenciando el

trans porte público , la bicicleta o la movilidad peatonal , sin restar unap p , p ,

accesibilidad adecuada a los espacios estratégicos para los

ciudadanos y visitantes como las áreas comerciales, zonas d e

i i t tequipamientos etc.

! La consecución de este objetivo debe apoyarse sobre diferen tes

áreas de intervención pero que deben entenderse como parte de un

todo y adaptables a las particularidades del lugar donde se desar rollen,

requisito necesario y casi suficiente para lograr un crecim iento

sostenible del municipio en la línea marcada por el PGOU y la Agendasostenible del municipio , en la línea marcada por el PGOU y la Agenda

21.

! En suma, se busca diseñar un Plan no solamente paliativo (qué

mecsa
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impulsar un crecimiento inteligente del municipio).
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modelo y estrategia

! Estrategia Movilidad Interurbana . Reducir tráficos de penetración

hacia el centro urbano vinculados a residentes de otros municipios ,

mediante a parcamientos y recorridos que regulen dicha demanda yp y q g y

aumentar la accesibilidad al transporte público interurba no.

! Estrategia Movilidad Urbana .

! Media distancia. Ofrecer posibilidades de desplazamiento en

autobús y bicicleta para desplazamientos de media distanciaautobús y bicicleta para desplazamientos de media distancia

creando líneas urbanas específicas y ejes ciclistas contin uos.

! Corta distancia. Facilitar la movilidad peatonal creando u n

gran espacio central de preferencia peatonal y pasillos pri oritarios

de comunicación con barrios de borde y Estación, mediante

actuaciones de plataforma única y ensanche de aceras.

mecsa
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Programa Red Viaria

mecsa
feb  2010
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Programa Red Viaria

! Creación de una vía de ronda apoyada sobre los nuevos

desarrollos urbanos al este del casco para conectar el acces o sur de la

CV-42 con el acceso norte.

! Esta acción permitiría otorgar a otras vías centrales (Av.

Guinovart, Ronda Alzira y Ronda Ponent) recuperar una función más

distrital , más estancial.

! Crear un espacio central de coexistencia automóvil-peatón (30

km/h ) abarcando el actual centro histórico, extendido hacia la Ro nda de)

Ponent y Bulevar Castell.

! Reordenar las vías de acceso al nuevo espacio central para que se

it l t d lid l l d i t t l f tperm ita la entrada y sa lid a a las plazas de aparcam iento que a tal efecto

se prevean pero impidiendo la circulación en tránsito.

! Convertir la calle Ferrán d’Aragó y Av. País Valenciano en ej es

mecsa
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transversales este–oeste desde el que capilarizar los accesos por el

norte.
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fase 2

Programa Centro Histórico

fase 1

fase 2

fase 1

mecsa
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Programa Aparcamiento
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Programa Aparcamiento

! Ampliar la zona regulada de aparcamiento en superficie al área central

de coexistencia, incluyendo los ejes comerciales y entorno para asegurar

una alta rotación de las plazas.

! Regular la carga y descarga en el área central de coexistenci a,

limitando el horario y las plazas, asegurando su proximidad a los comercios

existentes .existentes .

! Crear aparcamientos subterráneos de proximidad para los vi sitantes ,

priorizando las ubicaciones que atiendan mayores volúmene s de acceso

externo como el parque Salvador Castell (sur) la Ronda de Alzira (oeste) oexterno como el parque Salvador Castell (sur) , la Ronda de Alzira (oeste) o

el cruce Guinovart-Creueta (este)

! El futuro aparcamiento vinculado al nuevo espacio comercia l del

antiguo mercado debería orientarse hacia estos objetivos, en el sentido de

no incitar a un mayor tráfico en el centro.

! Los aparcamientos subterráneos deberían tener capacidad para

mecsa
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Programa Tte Público
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Programa Tte Público

! Línea bus urbano que atraiga a los principales clientes

potenciales: empleados de polígonos industriales, estudi antes de

centros educativos y visitantes de establecimientos centrales (2y (

buses/h)

! San Benet – Albalat – País Valenciano – Pol. Ind. Cotes A

! Equipamientos zona La Creueta - País Valenciano – Estación

– Pol. Ind. Xara – Carrascalet

! Línea bus urbano PMR de acceso a los servicios sociales básicos! Línea bus urbano PMR de acceso a los servicios sociales básicos

y áreas centrales (2 microbuses/h)

! Línea bus comarcal , prolongación hasta La Creueta

! Nuevo intercambiador modal en Estación de Cercanías
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mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

Programa Peatonalidad

! Integración con los ejes

peatonales previstos 2010

! Ruta polígonos! Ruta polígonos

! Ruta Chopera

! Ruta Saludable

! Ruta Monumental
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mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

Programa Peatonalidad

! Adaptar el área central de coexistencia para crear una plata forma

única , más cómoda y segura para el peatón y en particular para

personas con movilidad limitada (niños , adultos , PMR, etc. ).p ( , , , )

! Crear conectores de preferencia peatonal o al menos de mayor

seguridad para el peatón entre el área central de coexistenc ia y los

espacios de interés cercanos como las calles comerciales de la

Muntanya y Albalat, parque S. Castell y Estación de Cercanía s.

! Prolon gar la nueva red peatonal urbana as í confi gurada con e jesg p g j

periurbanos atractivos para promover la actividad recreativa y

saludable, tejiendo una red de sendas peatonales a lo largo d e los

espacios de mayor calidad ambiental de la comarcaespacios de mayor calidad ambiental de la comarca .

! Integración con los ejes peatonales previstos 2010 .
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mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

Programa Ciclabilidad

! Ampliación AMBICI 2010

! Carrascalet

! Calle La Safor! Calle La Safor

! Pz. Mercat

! Parque S. Castell

! Calle Albalat

! La Creueta
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mancomunitat ribera alta

pla de mobilitat algemesí

Programa Ciclabilidad

! El área central de coexistencia será concebida para una

circulación libre o señalizada de las bicicletas.

! Además se plantea generar una red ciclista sobre infraestructura! Además , se plantea generar una red ciclista sobre infraestructura

propia, mediante carriles reservados o segregados, para po tenciar el

atractivo de la bicicleta como medio de desplazamiento habi tual entre

los diferentes polos de atracción del casco urbano. La acció n principal

consistiría en la creación de un Anillo Ciclista de carácter vertebrador y

conectado a la red interior.

! Integrar las bases de préstamo de AMBICI , tanto las actuales

como las previstas 2010.
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